Anlagenbau

Modulbau: ContainerstraBBe und Ausbau

Im letzten Heft beschrieb Dieter Schenkl die ersten grundlegenden Arbeitsschritte zum
Aufbau seines Steinbruch-Moduls. Nach dem Zusammenbau des Modulkastens wurden
die Arnold-Gleise verlegt und die groben Landschaftsformen aus Styropor modelliert.
Zum Steinbruchmodul gesellt sich nun eine Container-Verladestation, und das Gesamt-
szenario wird ausgestaltet und durch interessante Aktionsraume und Details bereichert.
Beide Module sind Teil einer im Entstehen begriffenen Heimanlage.

Auf den wohl wichtigsten Grund,
sich flr den Bau von Modulen zu
entscheiden, namlich mit Gleich-
gesinnten aus "handlichen" Teilen
eine groBe Anlage zusammenzu-
stellen, wurde bereits im ersten
Teil dieser Serie ausfihrlich einge-
gangen. Eine aus unterschiedli-
chen Modulen bestehende Anlage
hat jedoch auch fiir den einzelnen
N-Bahner, der sein Hobby auch
allein fir sich zu Hause betreibt,
ihre Vorziige. Man hat keine rie-
sengrof3e Baustelle vor sich, son-
dern arbeitet sich Stiick fiir Stiick
an sein Ziel heran, kann sich ra-
scher an Zwischenergebnissen er-
freuen und hat die Méoglichkeit,
durch Austausch bzw. Umbau der
einzelnen Module das Gesicht der
Gesamtanlage fortwahrend zu ver-
andern, ohne daf3 dadurch andere
Anlagenteile beeintrachtigt wirden.
Auch im Hinblick auf nie auszu-
schlieBende  Auflésungserschei-
nungen einer Modulgruppe ver-
bleibt so als Alternative immer
noch die Nutzung der Teile flr ei-
gene Zwecke.

Entscheidet man sich flir ein sol-
ches Doppelkonzept, muB3 der pri-
vate Nutzungsaspekt natdrlich von
vornherein berlcksichtigt werden.

Raumbedarf - nichts ist
unmoglich

Das Modulkonzept hat aber noch
einen anderen Vorteil, und der be-

zieht sich auf die Platzersparnis bei
der Lagerung der Module in den
"modellbahnarmen" Jahreszeiten.
Wahrend eine Anlage in der Regel
auf Dauer stehen bleibt und meist
nur jenen N-Bahnern vergénnt ist,
die Uber die entsprechenden
Réaumlichkeiten verfligen, kommt
hier die "Beweglichkeit" der Module
als positiver Aspekt voll zur Gel-
tung. Wer aber, wie der Verfasser,
selbst dann noch Probleme mit
dem verfligbaren Platz hat und der
Bau der Module in seiner kleinen
Wohnung ohne Hobbyraum sehr
viel Toleranz von den Mitbewoh-
nern erfordert, sollte die Stau-
raume flr die Aufbewahrung der
Module unbedingt vorher abspre-
chen.

Feuchte Kellerraume oder Gara-
gen sind als Aufbewahrungsorte
auf die Dauer nicht zu empfehlen.
Auch diese Umstande sind also
mitbestimmend flr die Art und
GroBe einer Modulanlage. Flr den
Verfasser war aufgrund seiner
beengten Wohnverhéltnisse nur
eine Minildsung realisierbar.
Ergdnzend zum Steinbruchmotiv
sollte noch eine Container-Verla-
destation auf einem weiteren Mo-
dul installiert werden. Die Lange
der Anlage wurde vorgegeben
durch das Steinbruchmodul mit
1,25 m und zwei Eckmodule, deren
Breite durch die Geometrie der Ar-
nold-Radien R3 und R4 bestimmt
wurde. Die "Lange" der Eckmodule
ergab sich aus dem Einbau der

ContainerstraBe, deren Ein- und
Ausfadelung in die Hauptstrecke
mit Hilfe einer Bogenweiche ge-
rade noch innerhalb eines Meters
verwirklicht werden konnte. Die
Abmessung dieser Dreiergruppe
von 245 m (06 m+ 1,25 m + 0,6
m) Lange und einem Meter Breite
umfaBte ca. die Hélfte des Ovals,
das sich durch annahernd spiegel-
bildliche Erganzung zur Gesamt-
anlage erweitert (siehe hierzu die
nachfolgende Abb. bzw. Skizze 1).
DaB3 die Erganzung nur 0,95 m
breit wird, ist ein Zugestandnis an
die beschrankten Aufbewahrungs-
maoglichkeiten, die dem Autor zur
Verfligung stehen.

Das z.Z. im Rohbau befindliche
dritte Modul wird, wie das "Contai-
nermodul" auch, als Verbindung
zur Gesamtmodulanlage nutzbar
sein und die zweite Ecke der eige-
nen Anlage darstellen. Die Gleis-
anlagen auf dieser Ecke werden
fast ganzlich tberbaut, auf der da-
durch entstehenden Hochebene
wird u.a. eine Windkraftanlage mit
Stromumformstation dargestellt
werden.

Auf dem 4., 5. und 6. Modul, das
die zwei Ovalhélften der Anlage
bildet, wird in den nachsten Jahren
ein Bahnhof mit Industrieanschluf3
entstehen. Die Module 3 bis 6 wer-
den Ubrigens unter dem neuen
Doppelbett versteckt, das speziell
zu diesem Zweck etwas hoher an-
gefertigt wurde. Doch nun zum
Thema des zweiten Moduls.



Die Container-Verladeanlage

Der Autor ist oft gefragt worden,
warum er neben dem Steinbruch
ausgerechnet eine Container-Ver-
ladeanlage aufgebaut habe. Daftir
jedoch gibt es keine besondere Er-
klarung, der Zufall flihrte hier Re-
gie. Ausschlaggebend war sicher-
lich, daB die ContainerstraBe von
Brawa ein faszinierendes Spiel-
zeug darstellt. Der fast vorbildge-
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treue Verladebetrieb durch die
dreidimensionale Steuerung st
ohne jegliche manuelle Eingriffe
moglich. Man kann alle steuerba-
ren Bahnfunktionen mit dem Verla-
devorgang von der Schiene auf
den LKW und umgekehrt auf einer
Anlage verknipfen, wie z.B. Ran-
gierbetrieb, Abkuppeln, Zusam-
menstellen von Containerziigen.
Eigentlich fehlt nur noch eine Fern-
steuerung fur die LKWs.

Blick auf das Fabrikgeldnde mit dahinter-
liegender Containerstation. In Bildmitte
die N-Bahner-Starkstrommasten.

(Fotos und Graphiken: Schenkl)

Neben der VerladestraBe wird mit
dem Abbruch einer alten Fa-
brikanlage Raum geschaffen flr
ein gréBeres Containerlager und
gleichzeitig ein Verwaltungsge-
baude in der Bauphase dargestellt.
Auf der gegenuberliegenden Seite



der Bahntrasse ist eine Verlade-
briicke fur die Marmorblocke aus
dem Steinbruch entstanden. Daflir
wurde der Containerkran der Fa.
Vollmer eingesetzt.

Um den flr eine StraBenverbin-
dung notwendigen waagerechten
Ausschnitt zu bekommen, wurde
der genormte Modulibergang vom
"Steinbruch" zum "Containertermi-
nal" abgeéndert. Ein Nachteil die-
ser Veranderung ist nattrlich, daB

Ein Brennpunkt flr Spielaktivitaten: An
der Container-Verladestation herrscht
Hochbetrieb.

diese beiden Ubergédnge nicht
mehr fur die "Modul-Allgemeinheit"
geeignet sind. Dies wére aber auch
thematisch ohnehin nicht mehr
maglich, da sich die Baustelle und
die VersorgungsstraBe des Stein-
bruchs (iber beide Module ausdeh-
nen.

Der Rohbau

Im Rohbau des zweiten Moduls
wurden die aus dem Zusammen-
bau des Steinbruchmoduls gewon-
nenen Erkenntnisse verwertet, die
Leichtbauweise, wie im ersten Bei-
trag beschrieben, weiter verbes-
sert,

Da der Eckmodulrahmen eine
kompakte Form aufweist und
auBerdem noch an das abgewin-



kelte Ende des Steinbruchs ange-
setzt wird, wurde auf die norma-
lerweise sinnvolle Queraussteifung
verzichtet. Als erstes wurden die
beiden Rahmenseitenteile, die an
den Steinbruch angrenzen, an die-
sem provisorisch befestigt und die
Gelandeoberkante  angeglichen,
danach die anderen vier Seitenteile
angepafB3t. Dies laBt sich am be-
sten auf einer absolut ebenen
Montageflache durchflhren. Der
Verfasser bediente sich hierfiir ei-
ner ausgemusterten Holztire, auf
der beide Module problemlos Platz
fanden. Die vier anderen Seitenfla-
chen wurden nacheinander jeweils
an den rechtwinkligen Ecken an-
gepaBt und auf die richtige Lénge

gebracht. Nachdem auf diese
Weise drei Seitenteile angepalt
wurden, ist als letztes das schrage
Seitenteil eingefiigt worden.

Zur Erleichterung kann man die
jeweils schon angepaften Seiten-
teile mittels Holzlatten und kleinen
Négeln auf der Unterlage festhef-
ten. Die durchgehenden Seitenfla-
chen sind immer da vorzusehen,
wo spater die Nachbarmodule
festgeschraubt  werden  (keine
Stirnflachen!).  Reihenfolge und
Lage sind aus der Abb. 1 ersicht
lich. Bevor die Seitenteile in der
gleichen Reihenfolge verleimt und
verschraubt werden, galt es, alle
Gelandeoberkanten und genorm-
ten Kopfstlckprofile exakt auszu-

ségen, die Bohrungen flr die Mo-
dulverbindungsschrauben und die
Ausschnitte fir die Stromverbin-
dungen vorzusehen. Beim Verlei-
men war darauf zu achten, daB3 die
Seitenteile an den Eckverbindun-
gen nicht an der Unterlage festkle-
ben (Zeitungspapier unterlegen!).
Nachdem die Verbindungen (Uber
Nacht ausgehértet waren, wurden
kreuzweise zwei Aussteifungslei-
sten (ca. 10 x 40 mm) diagonal
eingeleimt. Um das Durchbiegen
der Leisten zu verhindern, war eine
Leiste liegend, die andere stehend
einzubauen und zu verleimen. Eine
dritte Aussteifungsleiste fur die
noch freie Ecke ist sinnvoll, wenn-
gleich nicht unbedingt notwendig.
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Maflstab 1:2

Baugrube

R R BTRKA LS,

Sperrholzgleisunterbay
Korkbett

Distanzstucke
Autlagerieisten

\Hartschaumnplatte. ||
Sperrholzrahmen

Waren alle Aussteifungen fest, alle
Schraubverbindungen, auch die
zum Nachbarmodul, gebohrt, konn-
te die provisorische Befestigung
zum Steinbruch geldést und der
Gleisunterbau eingesetzt werden.

Einbau der Container-
Verladestralle

Dieser sollte (iber den Bereich der
gesamten Gleistrassen einschlief3-
lich der Brawa-Container-Verla-
destraBe aus einem Stiick gebaut
sein (siehe hierzu Teil | des Bei-
trags). Der Autor hat in diesem Fall
eine 10 mm dicke Sperrholzplatte
gewahlt, weil in der Mitte keine
Auflager bzw. Queraussteifungen
zur Befestigung vorhanden waren
und der Plastikrahmen der Contai-
ner-VerladestraBe verwindungsfrei
in die Sperrholzplatte eingelassen
werden mufBte. Dafur sagte der
Autor mit einer Stichsédge eine
rechteckige Aussparung, in die der
Plastikrahmen eingesetzt wurde.
Die Oberflaiche der VerladestraBe
(abschraubbarer Deckel) muf3te
gleichmaBig 3 mm (Korkgleisbett-
stérke Fabr. Faller) tiber die Sperr-
holzplatte hinausstehen. Um den
Rahmen in exakt dieser Héhenlage
zu fixieren, wurden an den zwei
langeren Rahmenrdandern durch-
gehende Auflagerleisten von unten
gegen die Sperrholzplatte ge-
schraubt. Auf diese Weise lie3 sich
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der Rahmen in der Héhe sehr ge-
nau fixieren. Als die Hohenlage
stimmte, wurden in die Zwischen-
raume von Auflagerleiste und
Sperrholzunterseite exakt einge-
paBte Holzdistanzstiicke einge-
leimt (Abb. 2).

Nachdem der Plastikrahmen der
Container-FahrstraBe  eingebaut
war, wurde die Rahmenabdeckung
abgeschraubt und der Container-
kran nach Gebrauchsanweisung in
die FahrstraBe eingesetzt. Danach
muBte unbedingt eine Funktions-
probe folgen, da der Kran schon
bei minimalen Verkantungen nicht
mehr einwandfrei funktioniert.
Werden die Gleistrassen norma-
lerweise auf Korkbett verlegt, so
wurde im vorliegenden Fall die
Gleistrasse auf dem Rahmendek-
kel mittels doppelseitigem Klebe-
band direkt befestigt. Das gesamte
Areal der Container-Verladung
wurde mit 5 mm dickem Balsaholz
aus dem Bastlerbedarf aufgedop-
pelt. Dadurch entstand ein vorbild-
gerecht tiefliegender Gleisgraben.
Die Aufdoppelung sollte allseitig
um nun 5 - 8 cm Uber den Rahmen
hinausstehen und auf die Gleisun-
terbauplatte geleimt werden. Eine
Verklebung mit dem FahrstraBen-
deckel selbst ware nicht ratsam, da
dadurch eine eventuell notwendig
werdende Reparatur erschwert
wirde. Die Aussparungen flir die
Containerschienen  wurden  so
knapp wie nétig ausgeschnitten,

durch Containermodul

die Rénder der Aufdoppelung
maoglichst unaufféllig an die Ge-
bédudeumgebung angepal3t.
Selbstverstandlich hatte man das
Korkbett auch Uber die Verla-
destraBBe kleben konnen, dies hétte
aber eine hohere Aufdoppelung
des Verladeareals erforderlich ge-
macht. Auch nach dieser Bau-
phase wurden alle Funktionen des
Containerkrans nochmals grtindlich
Uberprift!

Um Verunreinigungen im Innern
der FahrstraBe durch die weiteren
BaumaBnahmen auszuschlieBen,
wurden die Containerschienen
sorgfaltig mit Tesakrepp abgeklebt.
Diese MaBnahme ist auch beim
fertigen Modell immer dann rat-
sam, wenn kein Spielbetrieb statt-
findet. Um die sehr empfindlichen
Hebel des Steuergerates zu schiit-
zen, wurde dieses in eine Modul-
seitenfliche versenkt eingebaut
und mit einem verschraubbaren
Deckel versehen.

Die Gelandegestaltung und der
technische Unterbau

Die restlichen, von der Gleisunter-
bauplatte nicht abgedeckten Ge-
landeflachen wurden mit Hart-
schaum-Warmedammplatten (aus
dem Baustoffhandel bzw. Reste
von Baustellen) hergestellt. Im vor-
liegenden Fall kamen 5 cm dicke
Platten zur Anwendung, da sich



aus diesen eine "Baugrube" pro-
blemlos ausschneiden lie3 und die
Plattenstirnflachen leicht an die In-
nenseiten des Modulrahmens bzw.
der Unterseite der Gleistrassen
geklebt werden konnten (z.B. mit
UHU-POR) (siehe Abb. 3).
Gelandestufen, wie z.B. die Uber-
gange zur Gleisunterbauplatte,
kann man sehr gut mit Balsaholz
ausflllen. Die Gelandeflachen, die
mit Hilfe von Dammplatten bzw.
Balsaholz hergestellt wurden, las-
sen sich mit einem langen Bastel-
messer (z.B. NT-Cutter A 300)
leicht modellieren. Fiir Bereiche,
die besonders glatt ausfallen sollen
(StraBenflachen u.d.), ist ein ab-
schlieBendes Uberkleben mit 1 mm
starkem Balsaholz ratsam.

Ahnlich wurden Gelandebereiche
bearbeitet, auf denen Gleistrassen
von StraBen und Fahrwegen ge-
kreuzt werden, wie z.B. die Flache
unterhalb der Verladebriicke des
Steinbruchs. Hierzu wurde zuerst
das Niveau mittels Balsaholz auf
die Oberkante der Gleisschwellen
(ca. 1,5 mm) aufgedoppelt und die
zweite Balsaschicht auf die Ober-
kante der Schienen gebracht. Auch
zwischen den Schienen wurde bis
auf einen schmalen Schlitz flr die
Spurkrdnze der Fahrzeuge mit
Balsaholz aufgedoppelt (siehe
Abb. 3).

Oberflachengestaltung und
Farbgebung

Bei der Farbgestaltung auf Holz-
und Moltofilluntergrund haben sich
Plakafarben bestens bewahrt. Flr
feinere Arbeiten, Schattierungen,
Verschmutzungen o.4. sind auch
Wasserfarben gut geeignet. Bei
der Gestaltung von Grlnflachen
und dergleichen gibt es eine Viel-
zahl von Materialien und Metho-
den, hier sind der Phantasie und
Kreativitdt kaum Grenzen gesetzt.
Der Verfasser hat "seine" Gestal-
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tungsmethode z.T. auch bei ande-
ren N-Bahnern abgeschaut und mit

eigenen
chert.
Im ersten Schritt galt es, die Gleis-
anlagen abzudecken, besser noch,
sie mit Tesakrepp abzukleben.
Auch alle sonstigen bereits vor-
handenen Aufbauten, Gebaude
usw. mufBten vor Sprilhnebel ge-
schitzt werden.

Als Untergrund aller Grlinflachen
wurde getrockneter Kaffeesatz auf
das zuvor mit verdinntem Leim
eingestrichene Gelande gestreut.
Gut bewéhrt hat sich die Methode,
das Pulver durch ein kleines Sieb
zu schitteln. Nachdem die betref-
fenden Flachen gleichméaBig be-
streut wurden - es darf nur soviel
gestreut werden, daB3 der Unter-
grund gerade noch zu sehen ist -
wurde das Kaffeepulver mit einer
Leim-Wasser-Mischung  getrankt.
Man bedient sich hierbei am be-
sten einer Sprihflasche. Die Mi-
schung ist die gleiche, mit der auch
schon der Gleisschotter gefestigt
wurde. In den noch feuchten "Hu-
mus" wurde auf gleiche Weise die
Grasmischung eingestreut und be-
spriht, in diesem Fall das unter
dem Begriff "Streuwiese" von meh-
reren Herstellern angebotene Ma-
terial. Um das anfangs zu gleich-
maBige Erscheinungsbild aufzu-
lockern, wurden punktférmige und
flachige Geléndeteile in unter-
schiedlichen Streudichten und in
Farbvarianten mit Flocken bestreut
und nochmals kraftig bespriht.

Vorstellungen angerei-

Hierflir eignen sich Flocken von
Turf, Heki, Woodland u.a. ganz
hervorragend.

Je groBer Ubrigens die Vielfalt der
Streumaterialien, desto eher pas-
sen Module unterschiedlicher Er-
bauer auch optisch zueinander.
GroBere gleichartige und einfar-
bige Flachen sind maoglichst zu
vermeiden  (kultivierte  Flachen
ausgenommen).

Flr Busche, gréBere Straucher
usw. wurden fast ausschlieBlich
Schwamme, bevorzugt mit unre-
gelmagiger Oberflache, verwendet,
die mittels Schere und Plakafarbe
bearbeiten wesentlich besser mit
dem N-MaBstab harmonieren, als
das allseits beliebte islandische
Moos. Durch winzige Farbtupfer,
die mit einem Pinsel auf Blsche
und Wiesen aufgetragen werden,
lassen sich weitere tolle Effekte er-
zielen.

Fir Flachen, die nicht begrint
werden, empfiehlt es sich, das mit
dem Bastelmesser vorgeformte
Gelande mit Fugenfiller (Moltofill)
zu Uberziehen. Dabei lassen sich
feine Strukturen, wie z.B. Fahrspu-
ren, Ackerfurchen, Felsspalten,
Treppen usw. im feuchten Material
gleich mit formen. Hier sei noch
erwahnt, daB Felsstrukturen im
Modelliermaterial u.U. sehr auf-
wendig herzustellen sind. Mit et-
was Ubung kann mit Farbschattie-
rungen der entsprechende Effekt
einfacher erzielt werden. Uber-
haupt sind Farbe und Pinsel die
wichtigsten Utensilien bei der



Landschaftsgestaltung. So wurden
im vorliegenden Fall alle Geb&aude
und Fahrzeuge - der matte Glanz
der Plastikoberflachen wirkt selten
realistisch - mit stark verdiinnten
Kunstharzfarben  (von  Revell,
Humbrol usw.) behandelt.

Man sollte beim Anstrich der Pla-
stikteile immer in etwa den Farbton
verwenden, der bereits vorgege-
ben ist und mit dem Grad der Ver-
dinnung vorab experimentieren.
Natdrlich gibt es auch hierbei Aus-
nahmen, wie z.B. Rost an Blech-
dachern, Schmutzfahnen an Kan-
ten, Podestrandern, Fensterbret-
tern und Ol- und Fettspuren an
Baufahrzeugen.

Die Verladung der Marmorblécke

Auf dem Steinbruchmodul wurden
die aus alten Radiergummis zu-
rechtgeschnittenen Marmorbldcke
urspriinglich an einer StraBenkehre
mittels eines Mobilkranes aufgela-
den. Diese etwas provisorische
Darstellung wurde im Zuge der
Herstellung des Containermoduls
abgeéandert. StraBe und Gleisan-
schluf3 wurden verlangert, und ein
schienengebundener Kran versorgt
nun das gesamte Verladeareal.

Fur diesen Zweck wurde der Con-
tainerkran von Vollmer entspre-
chend umgebaut, der Haupttrager
um ca. 3 em gekiirzt und der Con-
tainergreifer und die Bedienungs-
kanzel weggelassen. Vor dem Zu-
sammenbau wurden die vier Kran-
stitzen, die im Bausatz aus jeweils
zwei Halften bestehen, innen mit
Hilfe von diinnen Bohrern und ei-
ner Feile sorgféltig ausgehéhlt. Vor
dem Zusammenbau der zwei
Haélften wurden fir die Funktion in
jedem Kranfu3 zwei Faden (Stern-
zwirn von etwa 50 cm Lange) ein-
gelegt. Dabei galt es darauf zu
achten, daB die entstehenden
Kanéle in den KranfliBen nicht ver-
klebten, denn die Leichtgangigkeit
der Faden sollte unbedingt erhal-

ten bleiben. Alle Ecken und Kan-
ten, an denen diese Steuerfaden
umgelenkt werden, wurden gewis-
senhaft abgerundet. An zwei ge-
genlberliegenden  Fadenpaaren
wurde die Laufkatze befestigt, so
daf3 sie in beide Richtungen gezo-
gen werden kann. An die anderen
gegenuberliegenden Fadenpaare
wurde ein Kranhaken gebunden.
Uber kleine Umlenkrollen in der
Laufkatze geflhrt, kdnnen Lasten
auf und nieder bewegt werden. Der
Kranhaken entstammt einem Mo-
bilkran, an seine Stelle trat eine
AbriBbombe. Fadenpaare wurden
nur deshalb verwendet, damit flir
den Fall, daB etwas klemmt oder
ausreiBt ein zweiter Faden zur
Rlckholung und  Neuverlegung
vorhanden ist.

Nachdem die Funktionen des Ver-
ladekranes geprift und als ein-
wandfrei befunden wurden, konnte
dieser auf der Grundplatte befestigt
werden. Die Locher fir die "Fa-
densteuerung” waren exakt senk-
recht unter den Kranfli3en zu boh-
ren. Alle vier Fadenpaare wurden
durch die Grundplatte gefiihrt und
kénnen unter Zuhilfenahme einer
Holzrolle (leere  Nahfadenrolle)
unter dem Modul manuell bedient
werden. Spater sollen die Funktio-
nen, wenn ein geeigneter, sehr
langsam laufender Motor gefunden
ist, elektrifiziert werden. Der Verla-
dekran wurde auf dem Untergrund
festgeklebt. Die in den Boden ein-
gelassenen  Kranschienen sind
ohne Funktion.

Abbruch einer Fabrikanlage

Bei der Darstellung von Abbruch-
szenarien sollten die im Gebéau-
deinneren normalerweise vorhan-
denen und sichtbaren Bauteile so
exakt wie nur moglich nachgebaut
werden. Fir die Modulszene ent-
standen aus Balsaholz Stitzen,
Wande, Fundamente, Tur6ffnun-
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gen usw. Der teilweise noch vor-
handene Dachstuhl entstand aus
Hartholzleisten. Bei den ebenfalls
teils schon demolierten Fenstern
wurde Glasbruch nachgebildet.
Diesen Effekt erzielt man dadurch,
daB man mit einem sehr dinnen
Bohrer (ca. 0,5 mm) Lécher in die
Plastikfenster bohrt, dann eine Na-
del in die Lécher steckt und sie
nach mehreren Seiten hin biegt.
Dadurch entstehen sternférmige
Risse, die sehr nattrlich wirken.
Viel Sorgfalt erforderte die Bear-
beitung des Abbruchmaterials. Die
Bruchstellen im Mauerwerk
muBten exakt in die Fugen zerteilt
werden. Herumliegendes Mauer-
werk wurde ebenfalls sorgféltig
zerkleinert und mit der Sichtflache
nach oben festgeklebt. Keine Bau-
stelle ohne Bauarbeiter mit all ihren
Arbeitsmitteln wie PreBlufthammer,
Krompressoren, Schaufeln und
Pickeln. Bauschutt und Fenster-
rahmen werden verladen.

Baugrube fiir Blironeubau

Wie schon erwahnt, wurde die
Baugrube flr den Keller aus der
Hartschaumplatte ausgeschnitten
und mit Moltofill nachbehandelt.
Die Fundamentplatte und die
Stahlbetonkellerwand entstanden
aus Balsaholz, Schalungstafeln
wurden aus rotbraun bemalten 0,2
mm dicken Folien ausgeschnitten
und gestapelt, die Holzbohlen sind
aus 0,5 mm Balsaholz.

Der Stapel Baustahlgewebematten
war einmal ein Fliegengitter, das
gleiche gilt fir den Bauzaun, der
die Abbruchstelle und den Neubau
umschlief3t.

Bei der Ausgestaltung der Motive
wurden samtliche greifbaren Fahr-
zeuge und Gerate aller bekannten
Hersteller verwendet. Wegen des
recht mangelhaften Angebots muB3-
ten hierbei im Hinblick auf die
Epochentreue einige Kompromisse



-

eingegangen werden. Ist das Sze-
nario insgesamt gelungen, fallt dies
jedoch kaum ins Gewicht.

Aus Abb. 1 wird deutlich, daf3 Die-
ter Schenkl's Modulkonzept noch
fir manche Uberraschung gut sein
wird. Uber die weitere Ausfiihrung
der Module bzw. der Modulanlage
wird der Verfasser zu einem spéte-
ren, an den entsprechenden Bau-
fortschritt gebundenen Zeitpunkt

berichten. Meinungen zu den bis-
her beschriebenen Bauphasen so-
wie die Vorstellung eigener Modul-
projekte sind willkommen!

Dieter Schenkls bereits fertigge-
stellte Module kénnen im Rahmen
der im Mérz statfindenden Veran-
staltung der N-Bahn Freunde Min-
chen (siehe "Nachrichten fir N-
Bahner") besichtigt werden.

Bild unten: Auf kleinstem Raum ein Ma-
ximum an gestalterischen Moglichkeiten
realisieren, ohne des Guten zu viel zu
tun. Dieses Konzept setzt Dieter Schenkl
beispielhaft auf seinem Fabrikgeldnde

um. Wéhrend im Hintergrund noch die
Abbrucharbeiten andauern, entsteht da-
neben bereits das KellergeschoB3 eines
Gebédudeneubaus. Phantasie ersetzt feh-
lendes Ausstattungszubehoér durch Ei-
genbau, an Materialien ist dafiir heutzu-
tage sicherlich kein Mangel mehr.




